La combustion dans un moteur diesel

1. Le combustible

Ils sont aux nombres de deux et sont de qualités différentes :

· Le fuel oil, fuel léger ou fuel domestique qui est employé sur les gros moteur diesel ou sur le diesel lent.

· Le gazole pour les diesels rapide. C’est un hydrocarbure, comme l’essence, principalement constitué d’HEXADECANE (C16 H34) auquel on rajoute des additifs pour : augmenter l’indice de cétane, descendre le point de congélation, etc…

2. La combustion

· Rapport Stœchiométrique : 1 gramme de gazole / 15.84 grammes d’air.

· En pratique on utilise 20 à 30 grammes d’air, pour obtenir un meilleur brassage de l’air et une inflammation des gouttelettes non mélangées à l’air au moment de l’injection.

· La combustion doit être :

· Immédiate. Commencer au début de l’injection.

· Régulière et progressive. Sans monter brutale en pression.

· Complète. Aucun résidu.

· Les délais d’injection et d’inflammation sont d’ordres physiques ou chimiques, pour y remédier il faut donner de l’avance à l’injection : c’est le calage initial de l’injection compris entre 10 et 30°.

· Le mauvais réglage de cette avance entraîne :

· Une diminution de la puissance.

· Une augmentation de la consommation.

· Des fumées et une température élevée des gaz d’échappement.

· Trop d’avance peu entraîner le cliquetis = destruction du moteur.

